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https://youtu.be/zaFjcrSeiD8?si=tyt-6ygd-8_DI1rI

Start - Flygning — Landning



Reverse
Mixning Center
Travel

Output

Sandare



Skevroder 1

Hojdroder

Skevroder 2

Mixning

Flygfaser Output

Mixer = 'Single’ or ‘Group’

Motor, Cruise , Thermal , Thermal 2, Distance, Landing



(DR)

Max skev
och hojd

0-150%

) @me7v B2
4150 PoS: +0 Rate +0 i
. EXP1 Separ.
Offset
0.0
Rate A
+75.0

Rate B
+75.0 Program, mixes
EXP A S Mixing

0.0 Q.0 Elevator = Aileron

Program. mixes

Pos. +0 Rate +0

&=

-

I | |

Mix:
HO_]d till Skev

0-200%

90x100%
+75x40%

TRAVEL

0-140%

{0 6.6V 172
Mode

Mixing
(i 6.6V L2

EXP1 Separ.

Offset
0.0
Rate A Rate B
+40.0 +40.0
EXP A EXPB
0.0 0.0

End point
h Function
1 Aileron

2 Elevator

3 Motor

Skevroder

- Kanal l

Hojdroder

“Kanal 2

Max Limit = 152

6.6V 1/2

Limit Travel Travel Limit
152 105 105 152
152 100 100 152

135 100 135




Mix: Skevroder

90x100%
+75x40%

Max skev
och hojd

0-200% 0-140% Max Limit = 152

Pulstid
220 - T
ms T o

2,10 !
2,00 +
1,90 | ~
1,80
| - —

1,70 -
1,60
1,50
1,40
1,30
1,20
1,10 -
1,00
0,90

B BRI R R T T
Futaba FASSTest -150 -125 -100 -75 -50' =25 [} 2; so 75 100 125 ‘;50 ATV




Pulstid
2,20 -

2,10

ms

Futaba FASSTest

2,00 -

1,90

1,80

1,70

1,60
1,50

1,40 -
130

1,20
1,10
1,00
0,90

-150 -125 -100 -75 -50 -25 0 25 S0 75

0,80 ittt e %

100 125 150 ATV

Pulstid = 2160 — 880 = 1280 us
= 1520 £ 640 us

+152% motsvarar 1520 + 640 = 2160 us
- 152% motsvarar 1520 — 640 = 880 us

+100% motsvarar 1520 + 420 = 1940 us
- 100% motsvarar 1520 + 420 = 1100 us

+114% motsvarar 2000 us
- 124% motsvarar 1000 us



Condition select
CRUISE
THERMAL
THERMAL2
DISTANCE
LANDING
MOTOR ON

CRUISE

C
Logic
SC
J3

SA

LEEEN 6.6V

Priority

Flygfaser

Flygfaser — prioritering

Motor On (Hogst)
Landing

Distance

Thermal 2

Thermal

Cruise (Lagst)

= NWAOO

Option: Speed



OFF &()N

- >

idle Tg full

ESC MAX

KILL / ARM switch
Throttle slider etc.
AMRT trigger
|
I
I
: ESC MIN
Throttle OFF region | | Throttle region idle

I
“ some margin
I

1200

2000
PWM microseconds

otor




Rx _pulse | <12ms | >12ms |

Motor av Motor pa (Enligt héjdmatare.)
*. YGE-Connect
File Configuration Info
el General Spedial Advanced Logand alarms  App update
Speed control Gear settings
Speed governor. Magnet count (poles) ‘3
@off i
O Gov. el pnion tooth count :
o e E—
[JGov. Store teached Geavatio 1 6,75
- RPM Calaator , : 1200 us ar avstangd motor. (Enligt héjdmatare.)
: S meoteen [0 % : 3
Allow reverse(NAVY only) 1900 US ar maX Va thal .
ESC Setup ESC overview ESC Flash Make interfaces
ESC1 TEKKO32 F3 Metal B
Name Info Misc LED Control
= ; for Multicopter Motors Off Off On
[Ultima 2 Light |@ BLHel 32Revision: 32.7 []Throttle CalEnable & =280
Rampup Power Motor Direction Minimum Throttle Startup Beep Volume
. 65% G b [T e |
[< > & < > & [« > & < >
Temperature Protection Demag Compensation Maximum Throttle Beacon/Signal Volume
[
[< > & [« > & [« > & [« >
Low RPM Power Protect Motor Timing Center Throttle Beacon Delay
[« > | ¥ O [ >
Low Voltage Protection Maximum Acceleration Brake On Stop PWM Frequency

BLHeli_32

Motor



Rx _pulse | <12ms | >12ms | ‘

Motor av Motor pa

< Outputs ETHOS

CH1 Aileronl 00us CH2 Aileron2
| Channel ‘ Channel

Mixer Mixer

CH3 Elevators 1499us CH4 Throttle
| Channel ‘ Channel

Mixer Mixer

. AFR(Motor) " cRUISE mme.ev /2
4150 Pos. +100Rate -125 ) ] .
EXP1 | Separ.
Offset
| -125.0

+100
+50
Rate A Rate B
0.0 0.0
EXP A EXPB

0.0 U8 Motor Off




Motor

Pos

Valu

e

+100 +100

(o)
=100

-15
-65

Motor Speed:

1. Max (xm/s)
2. Mid (Cruise)

3. Low

'Max’ 1940 uUs
'Mid’
‘Low’ 1250Us

(Float)

~ AFR(Motor)

+150

+100

+50

+0

Pos.

+100 Rate

N o

=100

-150

MOTOR ON

+100

6.6V

'~ Point
Offset
0.0

Position
0.0

-~

LX

Flygfas ‘'MOTOR' = Motor On 4@@ \ 0 O / @\-@: ’

<,

| (Separ




Pos Value
+100 +100

0 -15
-100 -65

Motor

i‘ {f*‘nuzmmnfsﬁl\

Motor On 4@@ ’\ -

Motor Speed: pomy-
1. Max (xm/s)
2. Mid (Cruise)

3.Low (Float)

‘Max’ 1940us
'Mid’
‘Low’ 1250us

or) | MOTOR ON (I 6.6V
0s. +100Rate +48

Pos Value

+100 +48 'High' 10m/s
0o -15 'Mid’

Position
-100 -65 ‘Low’ 1250uUs - +100.0




Turbo Speed

Aterfjadrande spak ——

Motor On

Pos Value

+100 +48 'High’ 10m/s
o -15 'Mid’

-100 -65 ‘Low’ 1250us

D/R +100 ‘Max’ 1940us

D/R1 (Motor} MOTOR ON 6.6V 1/2

- Pos. +100Rate +100

| EXP1

Turbo aktiverar Dual Rate '‘D/R": ot
Value = +100 ‘Max’ ig4ous Y

0.0 0.0

EXP A EXPB
[ X0} 0.0

Motor



Mixning: Motor -> Dykroder

Pos Value .~ Program. mixes  cRUISE

-152 0 - E rPos. '-12!7‘>7Rate +0

-125 o 'OFF’
-65 o ‘Low’ 0.0
-15 +2 ‘Mid" P Position
+48 +4 'High’ . +100.0
+100 +6 ‘Max’

+152 o - -

Motor:  Neutrala Skev och Flaps.

Motor



Thermal:

Thermal 2:

Distance:

Landing:

Speed:

Neutrala Skev och Flaps

Varierbart klafflage nedat for Skev och Flaps

Fast klafflage for Skev och Flaps (Futaba: Trim Mix2) & Maas o
Optimerad for termik-kurvning el :—i ; ”:'.

FLAP <F:.‘:°92) gl ELE
Fast klafflage uppat for Skev och Flaps  (Futaba: Trim Mix 1) —f— -

Optimerad for forflyttning

Butterfly-broms

Okad hastighet

1. Distance

2. Cruise

3. Thermal
(Thermal 2)

Thermal —);j; /
‘Variabel’ /

Termik — Distans - Landning



Rudder/Elevator
left V-Tall

right

Testprocedur:

Flyg modellen och ge omvaxlande
vanster och hoger sidoroder.
Observera hur kroppen ror sig.

Observationer: Justeringar:

A. Modellen vrider sig till héger/upp A. Minska diff

vid vanster roder och vice versa. - mer nerat.
B. Kroppen fortsatter i en rak linje. B. ©,ingen justering.
C. Modellen vrider sig till vanster/ner C. Oka diff

vid vanster roder och vice versa. - mer uppat.

V-stabbe differential



W Alltmer vanligt att F5)J plan ej har skevdiff.

0% (normal)

? 50% (differential)
% 100% (split)

Testprocedur:

Flyg modellen och ge omvaxlande
vanster och hoger skevroder.
Observera hur kroppen ror sig.

Observationer: Justeringar:
A. Modellen vrider sig till hoger A. Oka skevdiff - mindre nerat
vid vansterskev och vice versa. (och/eller 6ka sidoroder-mix)
B. Kroppen fortatterienraklinje. B. ©),ingen justering.
C. Modellen vrider sig till vanster ~ C. Minska skevdiff - mer nerat
vid vansterskev och vice versa. (och/eller minska sidoroder-mix)

Skev differential



Fine Tuning:
Justera modellen i luften under flygning
(vid intrimning av skev differential.)

Rate B
+30.0

Efter justering i luften, mat diffen (utslag) och
justera darefter i sandaren utan Fine Tuning.

Skev differential



Aileron -> Flap

~ + Increase roll rate while reducing total throw.

« Reduces adverse yaw, requiring less aileron -> rudder coupling.

33% 100%
| FLAP l . AILERON |
1/4 i
| 34 Yaav 34 = 33%

AlL — Camber flap

Skev till Flap.....



~ +Sidorodret hjalper till att fa runt planet snabbt.
+ Sidorodret trycker ned nosen.
+ Mindre ‘pilot-input’.

- Sidoroderspaken behéver anda anvandas.
- Vid motskev i kurvning, ges sida at “fel hall”.

Skev till Sida.....



Hojd till Skev  Héjdroder upp -> Skev ner
Hojd till Flaps  Héjdroder upp -> Flaps ner

Brukar anges vid max hojdroderutslag.

HOJd till Klaff ..... (Snap-flap)



Flaps ner (70-85 grader)
Skev upp (eller ned)

Borja forst med att prova utan skevbroms (alltmer vanligt).

Dykd roder-mix for att reducera nos upp.

Kompensera med dykroder vartefter broms ges.
(Oftast mer i borjan, vilket trycker ned nosen.)

Landning: Butterfly broms



Forbered for extra dykutslag vid installation.
Skev till Flaps = Avstangd.  (Flapsen foljer ej skev.)
« Sidoroderutslag = Storre utslag jmfrt 6vriga flygfaser.

* Gainilandningsflygfas nar bromsspaken ar nagra raster ned.
Pa Futaba kan man aven stélla in hysteres.

Landning: Butterfly-broms



ULTIMA 2 Long tips ‘
CoG: 102, 108 [mm)] > B SRR s <
Cruise I Thermal | Thermal 2 | Distance I Landing
Neutral [mm][ - o P P i +8dn
Elevator Up emfl 12 [ 12 I 12 I 1w Fown
Down mml[ 10 [ 10 [ 10 [ 10 10
Rudder Left/Right [mm] 30 30 30 30 | 45
a Neutral fmm][ o0 i 2:4:7dn i 4dn i 2up } 15dn
& |aiterons up mml[ 22 7 m T VY
6 Down mm)[ 1YYy YT Y T
£ Neutral [mm]| Aileron | Aileron i 5dn i Aileron i 85°dn
2 Lo - . - e
Flaps Up [mm]] 8 S 8 o d 8 £ g -
Down [mm]r 4 ? 8 ? 8 y B :
AL>RUD  [mml[ 7 P 7 77 f 7 0 15 ]
Mix ELup->CAMB [mm]| +4dn i +2:1:0dni +1dn : +4dn i -
ELdn->CAMB [mm]| +4up 8 : E i +2up
Low Level Thermals 2
Big Air
Calm Air Floating 7
i - ( -
Fs5J Settings - Template p——— | «—Thermal 2
Motor on N\ T
Motor speed
Thermal —/ ) 1. Distance
Variabel’ ‘ 2. Cruise
3. Thermal
Landing (Thermal 2)

Termik — Distans - Landning


http://www.modellsegelflyg.se/DynamicFiles/ContentFiles/00003842/F5J-Settings-Template.xlsx

THERMOC ,

" femplate 82°

3D print

. A
- HOSNAS

MOIY LASPUND

Elektroniska matare
(mm resp grader) mm = sin(grader) x ‘rodrets korda’

Hjalpmedel


https://www.rcgroups.com/forums/showpost.php?p=43051729&postcount=90

Trim 1 = Skevroder (Global)
Trim 2 = Hojdroder (Single)
Trim 4 = Sidoroder (Global)

Trim 5 = Hojdroder (Global)

(Trim 3, om Trim 5 ej finns pa sandaren)

Extra: Trim g



Adderar extra termik-klaff (t.ex. +3 mm)
(Futaba: Trim Mix 2) ... Prova med lite dyktrim samtidigt.

Ej vid Motor on

Extra: Termik-klaff ++



Mix ‘Motor -> Elevator’ anvands for att mixa
in dykroderkompensering nar motorn kors.

Nar motorn stangs av tas kompenseringen
bort direkt, planet haller fortfarande hog
hastighet och stiger da momentant.

Detta marks tydligast ifall planet har max
hastighet och inte stiger innan avstangning.

Ett satt att hantera detta ar att fordroja ‘Motor -> Elevator’
vid avstangning tills planet saktat ned.

T 2

| In .
~|[ETEE

Extra: Motor off



Lank: F5J - Futaba Settings
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Magnus Hedlund


http://www.modellsegelflyg.se/DynamicFiles/ContentFiles/00003842/Futaba-18SZ-Settings-F5J.pdf
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